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1.- Transitabilidad permanente: un objetivo
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El ciclo de vida de un camino
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Elementos para la Planificacion y Gestion
de una Red de Caminos Rurales

@ [nventario de la Red

@ Evaluacion del estado de la red.

€ Tipos de tareas de mantenimiento rutinario.

© Rendimientos y costos operativos de los equipos. [~ Recursos Humanos!!!

€ Organizacion de las tareas.

€@ Seguimiento del estado de conservacion.

© Computo y Presupuesto de la conservacion de la red.
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Relevamiento de lared de Caminos Rurales

\o SO ESRE T N

Coordenad Fech
Numero WP Sortdace. Descripcion N2 [ Dimensiones | Material | Estado ena
Este Norte

Relevamiento

50309 -354841.7 |-592700.4 |LOMA - - | - 03/04/2018
50310 -354858.3 |-592638.7 |ALCANTARILLA 1 60 Cafio Bien 03/04/2018
50311 -354906.4 |-592628.2 |PUENTE 1 900x 270 Hormigon Bien 03/04/2018
50312 -354910.9 |-592622.3 |CORTADA - et M 03/04/2018
50313 -354915.2 |-5926 16.8 |CORTADA - e 03/04/2018
50314 -354841.8 |-552422.1 |TRANQUERA - — | 03/04/2018
50315 -354843.5 |-5924247 |LOMA - | 03/04/2018
50316 -354845.3 |-582426.5 |BAIO - — | 03/04/2018
50317 -354846.0 |-582427.3 |ALCANTARILLA 1 8o Cafio Bien 03/04/2018
50318 -354846.0 |-592427.3 |ALCANTARILLA 1 80 Cafio Bien 03/04/2018
50319 -354854.6 |-5924 36.6 |[LOMA - e 03/04/2018
50320 -354855.3 |-592437.5 |ESCUELA 34 - e 03/04/2018
50321 -3545923.8 |-582508.2 |CORTADA - — | 03/04/2018

50322 -354925.5 |-592510.8 |ALCANTARILLA 1 80 Cafio Bien 03/04/2018 b : T
50323 -354925.6 |-592510.9 |ALCANTARILLA 1 g0 Cafio Bien 03/04/2018 = -s’ _:A_'
50324 -354926.1 |-592511.4 |ALCANTARILLA 1 8o Cafio Bien 03/04/2018 I{S"' ..
50325 -354926.1 |-592511.4 |ALCANTARILLA 1 60 Cafio Bien 03/04/2018 I‘m’:.} '
50326 -354926.2 |-592511.5 |ALCANTARILLA 1 60 Cafio Bien 03/04/2018 "!‘, {"II*
50327 -354933.5 |-592519.6 |CORTADA - Cafio | - 03/04/2018 i

50328 -355008.3 |-592507.9 |ALCANTARILLA 80 Cafio Bien 03/04/2018

oo

50329 -355018.6  |-592454.4 |ALCANTARILLA 60 Cafio Regular| 03/04/2018

1
1
50330 -355028.1 |-582502.5 |ALCANTARILLA 3 100 Cafio Bien 03/04/2018
1
1

W |

50331 -355051.2 |-592526.6 |ALCANTARILLA 60 Cafio Bien 03/04/2018
60 Cafio Bien 03/04/2018

50332 -355057.9 |-592533.5 |ALCANTARILLA
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DEPARTAMENTO ZONA VI - SALADILLO
B Direccion de Buenos Aires n~
WP VIALIDAD Avda San Martin N° 2820 - Tel / Fax (02344) 453605/4208 - Saladillo . Provincia N
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RELEVAMIENTO DE CAMINOS RURALES L(" '} =
CAMINO: R.P N°40 PARTIDO: Navarro| 27
=)
e~ IniCio de relevamiento

TRAMO: R.P 41- Rio Salado
LONGITUD: 41,8km 200~ R

FECHA: DICIEMBRE 2017 - ENERO 2018

Observaciones

X
\

(Carretera sm(paﬁentarS \
2032,0/2Carretera sin pavimentar11

Inicio de relevamiento en RP41, zona camino 42m. Aprox.

Canal de ambos lados, limpios y sin acumulacion de sedimentos 2 O 6,‘ 2 O 5
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Primario Provincial

N Secundario Municipal

N Primario Municipal
NTerciario Municipal
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Evaluacion del estado de lared

Tipos de Deterioro:

Irregularidad superficial
Deformaciones localizadas
Deformacion longitudinal
Corrugaciones u ondulaciones
Pérdida del perfil transversal
Pérdida de materiales

Falta de Drenaje

N o Ok whRE
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Evaluacidon del estado de lared

Imagen Comparativa Estado Deterioro Existente indice
Irregularidades superficiales: escasas
o nulas
Deformaciones localizadas: no hay

Ahuellamiento o deformacion

longitudinal: no hay
Muy

Bueno Corrugaciones u ondulaciones: no hay 9al0

Pérdida del perfil transversal: no hay
Pérdida de materiales: no hay o
minima
Drenaje: bueno
Irregularidades superficiales: pocas
Deformaciones localizadas: bajas

Ahuellamiento o deformacién longitud:
apreciables

Bueno Corrugacnone,s u ondulaciones: 7as
minimas

Pérdida del perfil transversal: escasa

Pérdida de materiales: escasa
Drenaje: bueno
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Imagen Comparativa Estado Deterioro Existente indice
Irregularidades superficiales:
moderada
Deformaciones localizadas: media
Ahuellamiento o deformacion
longitud: importante
Corrugaciones u ondulaciones:
algunas
Pérdida del perfil transversal:
moderado

Pérdida de materiales: moderado

Drenaje: con deficiencias
puntuales
Irregularidades superficiales:
elevadas
Deformaciones localizadas: altas
Ahuellamiento o deformacioén
longitud: excesivo
Malo Corrugaciones u ondulaciones: 1a3
altas
Pérdida del perfil transversal:

importante

Pérdida de materiales: apreciable
Drenaje: malo

Regular 4a6




Reconstruccion c/ extracc. lateral en caminos principales

Caracteristicas geométricas de la red principal

Defl n | r I aS p (] Longitud de la red principal (km): 454.0

Ancho promedio de los caminos principales (m): 12,0

Plan de mantenimiento de la red principal

. Reconstruccién ¢/ extraccion lateral al afio (n°): 2
CAMINO EN TERRAPLEN /i\ o ¢ ) . H H
3 ; E}& N° optimo de motoniveladoras p/ dicha tarea
S ) 2
u {| Equipo Motonivel.
1som_ 300m | _309m _tsom #
T #1 Longitud de tramo (m): 1000,0
Cur\‘/?ﬁaAbT;ho ‘ ‘ C”“V?ﬁaﬁ'.’:“ E Ancho de la hoja de la motoniveladora (m): 3,60
S > 2 el e i i
| B O ‘ g Angulo promedio de acarreo de la hoja (°): 45°
Ancho de superposicion (m): 15
Cobertura de la hoja en la primera pasada (mts): 2,5
Cobertura de la hoja en las restantes pasadas (mts): 1,0
] Pasadas necesarias / Ancho de caminos (n°): 10
Mapa DnLine-> Zoom Out = ] P
é /%\ Velocidad de operacion (km/h): 5,0
P SN Alici ;
Calculos Estadisticos | X} An al ISIS d € tl em po
Mévil: Movil_06 Fecha: 02/06/04 Tiempo / pasada (min): 12,0
- Hora de Inicio: 07:18:13 Tiempo de maniobra (min): 0,5
Far coTromine ilzR0:2 Tiempo total / pasada (min): 13,8
Velocidad Mdxima: 40,45 Km/h _ _
Tiempo total de la tarea p/ dicho tramo (hs): 2,8
Velocidad Promedio: 10,13 Km/h
Km Recorridos: 29,252 Km Tiempo total de la tarea p/ dicho tramo horas de 50min (hs): 3,3
\< Km Recorridos a Veloc. menor que 10.2 Km/H Reconstruccion c/ extraccion lateral (km/hs): 0,301
13,045 Km Longitud total de la red principal p/ dicha tarea (km): 908,0
Mévil en Movimiento: O5Hs 42' 27" Horas totales de la red principal p/ dicha tarea (hs): 3014,6
s o Horas por maauina al afio (hs): 11520
i3 . .
L Flota de motoniveladoras necesarias 2,6




Tareas de Mantenimiento

#:4 Reconformado

- Perfilado con extraccion lateral
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Tipos de tareas de mantenimiento rutinario

Determinacion de las politicas de intervencion

Reconstruccién c/ Perfilado c/ Perfilado s/
Tipo de Camino Extraccion Lateral Extraccion Extraccion Lateral
(ID1a3) Lateral (ID 4 a 6) (ID 7 a8)
Principal 0.5 1 8
Secundario 0.2 1 5
Terciario 0.1 0.5 2

Tipos de tarea, indice de estado y niumero de intervenciones anuales s/ categoria de camino.
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i) Mejoramiento de Caminos: Necesidad de
Estudios Técnicos

v Topografia — Estudio del Terreno
v'Diseino del Camino — Planialtimetria
v’ HIDRAULICA!!!
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4- Conservacion de Rutina vs. Conservacion Mejorativa

Recordar que para un camino natural:

“La obra de tierra es un continuo rehacer”
“Construir cuesta lo mismo que mantener”

Oportunidades de Inversidon

$/km
4 Menor Costo Inicial pero Mayor Costo de
Mantenimiento

—  ESTABILIZADOS: Mayor Costo Inicial pero
Menor Costo de Mantenimiento

Tiempo
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CLASIFICACION GENERAL

Mejoramiento de Caminos: Necesidad de Estudios Técnicos

SUELOS GRANULARES

SUELOS ARCILLO-LIMOSOS

Pasa Tamiz IRAM 75 micrones (N°200) hasta el 35%

Pasa Tamiz IRAM 75 micrones (N°200) MAS del 35%

Clasificacion por Grupos A-1 A-2 A-7
A-3 A-4 A-5 A-6

A-1-a || A-1-b A-2-4 A-2-5 A-2-6 A-2-7 A-7-5 A-7-6
Ensayo de tamizado por via himeda.
Porcentaje que pasa por:
Tamiz IRAM de 2 mm (N°10) max 50 - - - - - - - - - - -
Tamiz IRAM de 425 micrones (N°40) max 30 max 50 min 51 - - - - - - - - -
Tamiz IRAM de 75 micrones (N°200) max 15 max 25 max 10 max 35 max 35 max 35 max 35 min 36 min 36 min 36 min 36 min 36
Limite Liquido - - - max 40 min 41 max 40 min 41 max 40 min 41 max 40 min 41 min 41
Indice de Plasticidad max 6 sin plast. | max 10 max 10 min 11 min 11 max 10 max 10 min 11 <LL-30f>LL-30

Arenas . . . .

TIPO DE MATERIAL Gravasy Arenas Finas Gravas y Arenas Limo Arcillosas Limos Arcillas

COMPORTAMIENTO COMO SUBRASANTE

Excelente a Bueno

Regular a Pobre




Vd

...que

|aS

Vd

i

- e

v
7 4

Q-
-
©

N

©
&
—
7p)
O
©
7p)
-
&

Nuevas tecnolog




& Empleo de Resinas naturales




Consideraciones Finales

@ Es importante “nomenclar”, “identificar” cada tramo de
camino gue compone nuestra red.

@ Deben conocerse en profundidad los recursos humanos y
el equipamiento con el que contamos. Establecer
rendimientos “reales”.

@ Deben establecerse politicas de intervencion en funcion
de los recursos disponibles.

@ Las politicas deben ser PLURIANUALES, teniendo en
cuenta la escasez de recursos disponibles.

@ En algunos casos el camino natural o de “tierra” no es
suficiente para soportar las cargas que lo transitan. Hay
gue estudiar alternativas de mejoras.



“El exito es la capacidad de ir de fracaso
en fracaso sin perder el entusiasmo”




