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Se debe modificar la actitud sostenida hasta la fecha.

NO PUEDEN
ESPERARSE
CAMBIOS HACIENDO
LO MISMO.



Se debe convencer al responsable del tramo de CAMINO
RURAL gque los comunica con la red pavimentada, que convertirlo
en parte de la red terciaria nNno es necesario, es
IMPRESCINDIBLE.

Los USUARIOS deben estar suficientemente involucrados para
comprender la diferencia que puede hacer un Camino Rural en
condiciones de prestar transitabilidad permanente respecto de la
condicion en gque se encuentra actualmente.



La participacion de los usuarios y productores, como beneficiados
o perjudicados DIRECTOS con el estado de estas vias es tambien
IMPRESCINDIBLE.

No alcanza con exigir que les devuelvan en obras lo que abonan
con impuestos, tasas y contribuciones. Es necesario colaborar y
trabajar en conjunto con los responsables gubernamentales.

Con la opinion de los usuarios, establecer un PLAN en el que se
distingan los tramos en: importantes; necesarios y convenientes,
para desarrollarlo en un plazo razonable no menor a 10 afnos.




Cada vez que sea necesaria una intervencion, se la debe
encarar de manera que al finalizarla el tramo se encuentre
en condiciones de formar parte de la Red Terciaria futura

Las intervenciones deben ser: PENSADAS, EJECUTADAS
y CONTROLADAS por equipos con nivel profesional de
excelencia en capacidad y seriedad.



El equipo debe contar con: un especialista en hidradlica, un
Ingeniero vial para diseno geomeétrico y un especialista en
medio ambiente. Los geotecnicos y los proyectistas de
estructuras viales podemos hacer algun aporte también,
pero no tan importante.




-Red con condiciones particulares, que no se tuvieron en
cuenta, tanto al proyectarla como al construirla.

-Mantenimiento sin planificacion efectiva, solo para
solucionar la coyuntura, y con métodos perimidos pensados
para otras necesidades y vehiculos.

- Pensando en el costo de mantenerla y no en la perdida o la
disminucion del beneficio que representa no hacerlo bien.




-Pensar en la adecuacion, su conservacion y el

mantenimiento como CUESTION DE ESTADO. No en
4 anos, tal vez en 25 6 30 anos.

-Es posible que convenga cambiar los tributos que se
cobran por uno unico calculado en funcion de la

produccion. (kilogramo carne en pie, quintal de grano, o
litro de leche)



- Correr alambrados, cuando se considere conveniente, para
poder desarrollar la necesidad de circulacion.

. Ceder suelo, cuando sea necesario elevar la cota de la
rasante o darle forma al perfil.

-Evitar malas practicas, realizadas por operadores vy
proyectistas inexpertos









ABOVEDAMIENTO

Abovedamiento
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-No trabajar desde el eje hacia los bordes, perfilar siempre
desde los bordes hacia el eje.

- Evitar el uso excesivo del rabasto.
- Evitar dejar suelo acopiado entre la calzada y las cunetas

-Respetar anchos recomendados en funcion de la categoria
del camino.

- Respetar pendientes transversales para que el agua vaya a
las cunetas
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